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SChUttevaer Ook de vissers stapten over op stalen schepen. Er ont- lege kisten gingen het ruim in, ik haalde
stonden zware, stalen Noordzeebotters met een volle Deel 450 kokkels op bij de schepen op het Wad en

70 jaar geleden

Uit Weekblad Schuttevaer van
15 juni 1940

SCHEEPVAART-
AANGELEGENHEDEN,

Comité Oorlogslsgc;luadc binnenvaart

De Nederlandsche Parvticuliere Rijn-
vaart Centrale, de Nederlandsche Par-
ticuliere Binnenvaart Centrale en de
Néderlandsche Particuliere Sleepvaart
Centrale, de drie landelijke centrales
der Vereenigingen van Particuliere
Reeders, Schippers en Sleepbooteige-
naren, hebben kort geleden een comité
in het leven geroepen, dat — in over-
leg en in samenwerking met de op dit
gebied bestaande instellingen — hulp
en steun wil bieden aan eigenaars van
binnenvaartuigen.

De kantoren zijn gevestigd in het
Nieuwe Beursgebouw, ingang Roode
Zand, bij de St. Laurensstraat te Rot-
terdam. Zij, die in de periode 10—15
Mei 1940 oorlogsschade hebben ge-
leden aan hun toebehoorende binnen-
vaartuigen, kunnen zich schriftelijk,
doch bij voorkeur mondeling, op de
daarvoor ingestelde spreekuren (10—
11 uur en 15—16 uur) tot voornoemd
comité wenden,

Binnenlandsch overzicht,

Terughkeer van krijgsgevangenen, —
Bruggen worden hersteld. — Uit-
breiding postverkeer, — De petro-
leumdistributie.

Eindelijk zijn dan j.l. Zondag en Maan-
dag de eerste Mederlandsche krijgsge-
vangenen uit Duitschland in het vader-
land teruggekeéerd. In lange treinen
passeerden zij de grens bij Oldenzaal en
Zevenaar, Na een uitbundige begroeting
door de wachtende familieleden, die in
grooten getale naar de grensstations wa-
ren gestroomd, volgde een medische
keuring.

Verscheidene duizenden officieren, on-
devofficieren en manschappen zijn thans
weer binnen de vaderlandsche grenzen
gehuisvest, 2ij het nog niet allen in hun
eigen woonplaats. Doch ook dit zal in de
komende dagen volgen.
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De stap is gedaan, de teerling is ge-
worpen. Wij staan aan den vooravond van
de laatste fase van dezen noodlottigen
oorlog, die Europa heeft ondergedompeld

in een zee van vuur en bloed, Gebeukt
door overmachtige legers, op alle punten
op den terugtocht gedwongen zullen
Frankrijk en zijn bondgenoot Engeland
voor ‘het noodlot moeten zwichten.

kop, geringe zeeg en hoge kont. Al snel kwam er ook een
gloeikopmotor in en dan volgde ook vaak een geveegde
motorkont met doorgestoken in plaats van aangehangen
roer en een stuurhutje.

Merkwaardig, op Urk zijn nooit ijzeren Noordzeebotters ge-
bouwd, wel bij Stapels in Enkhuizen en Schouten in Muiden. In
1892 waren daar nog drie werfjes: Hendrik Schouten en Thomas
Pauw aan de Hellingstraat en K. Groen aan de Weesperstraat,
Maar het ging slecht, na 1900 was alleen Adrianus Cornelis
Schouten nog actief met reparatiewerk. Hij liet zijn personeel

omscholen en kocht knipscharen voor platen en boor-, frees--

en buigmachines. In 1906 werd hier de eerste stalen botter
gebouwd voor een reder in IJmuiden, er zouden er nog velen
volgen tot het begin van de volgende crisis in 1929.

Op 30 december 1914 werd hier het aanbestedingscontract
getekend voor een jachtbotter, bouwnummer 147 tussen de NV
Scheepsbouw Maatschappij, voorheen de firma H. Schouten
te Muiden en de heer J.W. Eilbracht, een rijke Amsterdammer.
Al het plaatwerk van casco en dekken werd zes streep dik, de
spanten stonden 40 centimeter van elkaar en het dek werd van
vijf centimeter dik Amerikaans grenenhout gelegd.

Het complete schip ging 15.000 gulden kosten. Zeilmakerij B.C.
Schouten uit Alphen aan den Rijn naaide de zeilen. Adrianus
Schouten leverde Deutz-motoren, maar Eilbracht koos voor
een viercilinder Regal benzinemotor, type S, heavy duty, 45
pk, aangepast voor petroleum. Er zat een waterdichte Bosch
ZR 4 dual magneto op en een Rushmore starter. Samen met
assen en schroef, ging dit spulletje ingebouwd 4800 gulden
kosten. Maar het moest eerst nog van Coldwater in Michigan
naar Nederland worden verscheept en inmiddels was de Eerste

Wereldoorlog in volle gang. De motor ging vergezeld vaneen |
verklaring dat de motor niet voor ootlogsdoeleinden zou worden

gebruikt en naar het neutrale Nederland ging en de verzekering
bepaalde dat het oorlogsrisico voor Eilbracht was.

Naam onbekend

Ook al werd de naam van de botter met koperen blokletters
aangebracht, we weten niet hoe die luidde. Eilbracht ging fi-
nancieel tenonder. Al in 1917 werd de botter verkocht aan de
firma Veerman & Westland in Huizen en'als HZ-84 ging ze
op de Zuiderzee en in de territoriale wateren vissen. De eiken

betimmering, de teakhouten schijnlichten en het met lincrusta

D E ERFEN I S Deze serie belicht wekelijks een repre-

sentante van het Nederlandse varende
erfgoed. We gebruiken daarbij het register voor varende monumenten als leidraad. Dus we
schrijven over schepen, die als monument zijn erkend of waarvan de eigenaar pogingen
daartoe doet. Wie geinteresseerd is om mee te doen aan deze serie, kan dat kenbaar maken
aan de redactie via tel.: 0570-665525 of email redactie@schuttevaer.nl.

Noordzeebotter Bornrif

Tekst en foto’s Hajo Olij

afgezette plafond, zullen dat niet lang hebben overleefd.

In 1918 nam het trawlvisserijbedrijf van P. Roodnat de botter
over en tot 1926 viste ze als [IM-96 Hendrika. Matthijs de
Visser uit Klundert is de volgende eigenaar, de naam werd
KL-50 Vrouwe Maartje, thuishaven Moerdijk. De botter lag
meestal voor anker op het Hollands Diep, een grote raamkuil
werd overboord gedraaid om paling, sprot en ansjovis te vangen.
De Amerikaanse Regal-motor was vervangen door een 65 pk
Caterpillar 3A. Ruim 50 jaar bleef ze eigendom van de familie
de Visser. In 1965 werd de naam nog veranderd in Adriana,
maar in 1969 is het vissen gebeurd.

Roestbonk

A. E. de Jong vit Haarlem kocht haar, de naam werd Xenos. In
1979 vonden Jim Peeters, Toni Britsia en John Coenders haar in
Vreeland aan de Vecht, een zwaar verwaatloosde roestbonk. In
1983 kocht Jappie Strikwerda it Schraard haar. Hij is bekend
van zijn scheepslieren en heeft al meerdere charterschepen
in de vaart gebracht. De botter werd opgeknapt, getuigd en
ging met gasten zeilen vanuit Harlingen, ’s zomers ook op de
Qostzee. De naam werd Bornrif.

‘In Stellendam zat ik op de zgevaartschool en ging als machinist
varen, later ook als kapitein’, vertelt John Beekhuizen. ‘In 1984
zat ik gezellig in een café in Harlingen. Een paar gasten zochten
dringend een machinist en namen me met zachte dwang mee.
De volgende ochtend vroeg moest ik een dikke Industrie van
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¢ De Bornrif gefotografeerd tijdens de Brandarisrace in 1999.
(Foto Hajo OIij)

400 pk starten en in span visten we op rondvis. Het beviel wel,
ik bleef vissen. De ouders van mijn vrouw hadden een stevige
luxe motor, de Roelfina, Frans-Friese maat, 32 bij 5,05 meter.
In het ruim stonden vier chemietanks. Ik bouwde haar om, 800

bracht ze naar Harlingen, Stellendam of
Yerseke. We haalden ook mosselzaad op.
Jammer, in 1996 kromp de vloot in. Ik
moest ook voor de kinderen zorgen en
zocht iets aan de wal.’

Elf gasten

Beekhuizen ging kano’ en fietsen verhuren
en samen met zijn broer had hij een schok-
ker. ‘Maar zeilen kon ik niet, de eerste tocht
naar Terschelling zat ik met het boekje
“Beter zeilen met platbodemjachten” van
Jan Kooiman achter het roer. In de kroeg
hoorde ik dat de Bornrif'te koop was. Dat
leek me een lekker schip, brede gangborden
en geen rommel aan dek. De mast bleek
verrot en de romp had overal dubbelingen.
Ik heb zelf flinke stukken van het vlak en
kimmen vernieuwd.

‘Ik zeil alleen, als ze kan gaat mijn vrien-
din Jet mee. Ik luister en kijk goed naar
mijn nieuwe gasten om te peilen, wat zij
willen. Kruisen is hier in de geulen hard
werken, de kluiver moet steeds bak om
door de wind te gaan. Ik zeil nu al weer 12
jaar met de Bornrif, dit wordt het vierde
jaar bij de Stichting Historische Zeilvaart
Harlingen, een fijne club en ik krijg veel
terugvraag. Tien, elf gasten is natuurlijk
geen vetpot, maar er is een beetje winst,
Het is een heerlijk schip en je kunt merken
dat ze als jacht is gebouwd, want ze is snel
en zeilt hoog aan de wind. Ze is hoger
opgeboeid, heeft een mooie, sierlijke kop
en is niet zo zwaar en log als de loods en
Noordzeebotters uit de visserij.’

Scheepsgegevens

Noorzeebotter Bornrif. In 1914 gebouwd op de werf van Schouten
in Muiden. Lengte: 17 meter. Breedte: 5,20, Diepgang: 1,40 meter.
Grootzeil, fok en kluiver: totaal 200 m2. Motor: zescilinder DAF
575, 105 pk bij 1500 toeren. Keerkoppeling: ZF.




